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@ Mechanisch gedSmpfter Flussigkeitsniveaugeber 

^) Die Erfindung betrifft einen mechanisch gedampften 

• Flussigkeitsniveaugeber, mit einem einen Schwimmer (9) 
tragenden, in einem Gehause (1) mittels einer Schwimmer- 
welle (6) schwenkbar gelagerten Hebel, wobei die Schwim- 
menvelle mit einem enttang einer Schleiferbahn (19) beweg- 
baren Schleifkontakt (18) in Wirkverbindung steht. 
Um bei bauiich einfacher Gestaltung des FlOssigkettsniveau- 
gebers sicherzustellen, da& der Schleifkontakt unmittelbar 
be! Eintreten einer schlagartigen Anderung des Flussigkeits- 
niveaus relativ zur Schleiferbahn festgelegt wird, wird 
vorgeschlagen, daS der Schleifkontakt drehfest mit einer 
Schieifkontaktwelle (7) zusammenwirkt, sowie zwischen der 
Schleifkontaktwelle und der Schwimmerwelie eine mechani- 
sche Kupplung (23) angeordnet ist, wobei bei Oberschreiten 
eines vorgegebenen Schwimmerwellendrehmomentes die 
Kupplungsteile (21, 22) der Kupplung voneinander getrennt 
und zumindest das der Schleifkontaktwelle zugeordnete 
Kupplungsteil (23) an das Gehause angelegt und damit 
^ gebremst wird, sowie bet Unterschreiten des vorgegebenen 
Schwimmerweliendrehmomentes die Kupplungsteile unter 
00 Einwirkung mindestens eines Federelementes (29, 30) in ihre 
CO Ausgangssteilung relath^ zueinander zuruckbewegt werden. 




UJ 



Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

BUNDESDRUCKEREl 05.94 408020/118 



7/3S 



BNSOOCID: <DE 



_4300383A1J.> 



DE 43 00 383 Al 



Beschreibung 

Die Erfindung betrifft einen mechanisch gedlmpften 
FlOssigkeitsniveaugeber* mit einem einen Sdiwimmer 
tragenden, in einem Gehftuse mittels einer Schwimmer- 
welle schwenkbar gelagerten Nebel, wobei die Schwim- 
merwelle mit einem entiang einer Schleifbahn bewegba- 
ren Schleifkontakt in Wlrkverbindung steht 

Bei Fltissigkeitsniveaugebem besteht allgemein das 
Problem, daC der Kraftstoff im Kraftstofftank durch 
Fahrbahnst6De hin und her schwappt Um ein hin- und 
herbewcgcn des Zeigers der FQllstandsanzeige zu ver- 
meiden, ist deshalb eine Dtopfung vorzusehen. Diese 
soil besonders bei schnellen Bewegungen wirksam sein, 
beispielsweise bei Kurvenfahrt oder Beschleunigungs- 
und Bremsphasen» bei denen es zu einer Verlagerung 
des Tankinhalts kommt 

Aus der Praxis ist es prinzipiell bekannt, Fliissigkeits- 
niveaugeber elektrisch, hydraulisch oder mecfaanisch zu 
d&mpfea Die mechanische Dftmpfung hat dabei den 
Vorteil, daB sie unmittelbar im Bereich des Schwimmers 
bzw. Schleifkontaktes wirksam ist und damit aus- 
schlieBt, daB der Schwimmer bzw. der Schleifkontakt 
einem sich schnell ftndernden Fltissigkeitsniveau unge- 
hindert folgt Ein solches ungehindertes Folgen hat den 
Nachteil, daO die Schleifbahn stIUidig vom Schleifkon- 
takt gerieben wird, wobei diese Schleifteile einem er- 
hdhten VerschleiB unterliegen. 

Aus der DE 36 27 123 Al ist ein mechanisch gedfimpf- 
ter FICkssigkeitsniveaugeber der genannten Art bekannt, 
bei dem der Hebel der Schwimmerwelle den Schleifkon- 
takt drehfest aufnimmt, womit die Bewegungen von 
Schwinuner und Schleifkontakt zwangsgekoppelt sind. 
Mit der Schwinunerwelle wirkt eine Reibungsbremse 
zusammen, die beispielsweise als Trommelbremse in 
Art einer Duplexbremse ausgebildet ist, deren Brems- 
backen mittels einer von der Schwimmerwelle verdreh- 
baren Kurvenscheibe Qber mit dieser zusammenwirken- 
de Kugeln beaufschlagbar sind. Nachteillg ist bei diesem 
FlQssigkeitsniveaugeber, daB der Schleifkontakt und der 
Schwimmer hinsichtlich ihrer Bewegungen inuner 
zwangsgekoppelt sind, so daB erst dann, wenn die 
Schwunmerwelle durch die Bremse festgelegt ist, der 
Schleifkontakt stationfir zur Schleifbahn verharrt We- 
gen der Masse des Systems und des Ansprechverhaltens 
der Bremse kann die Festlegung der Schwinmierwelle 
und des Schleifkontaktes aber nur zeitverzdgert erfol- 
gen. 

Es ist Aufgabe der vorliegenden Erfindung, einen me- 
chanisch gedAmpften FlQssigkeitsniveaugeber der ge- 
nannten Art zu schaffen, bei dem bei baulich emfacher 
Gestaltung sichergestellt ist, daB der Schleifkontakt un- 
mittelbar bei Eintreten der schnellen Anderung des 
HOssigkeitsniveaus relativ zur Schleifbahn festgelegt 
wird. 

Gel6st wird die Aufgabe bei einem mechanisch ge- 
dftmpften FlQssigkeitsniveaugeber der genannten Art 
dadurch, daB der Schleifkontakt drehfest mit einer 
Schleifkontaktwelle zusammenwirkt, sowie zwischen 
der Schleifkontaktwelle und der Schwinmierwelle eine 
mechanische Kupplung angeordnet ist, wobei bei Ober- 
schreiten eines vorgegebenen Schwinmierwellendreh- 
momentes die Kupplungsteile der Kupplung voneinan- 
der getrennt und zumindest das der Schleifkontaktwelle 
zugeordnete Kupplungsteil an das Gehause angelegt 
und damit gebremst wird, sowie bei Unterschreiten des 
vorgegebenen Schwimmerwellendrehmomentes die 
Kupplungstdle unter Einwirkung mindestens eines Fe- 



derelementes in ihrer Ausgangsstellung relativ zueinan- 
der zurfickbewegt werden. 

Das Wesentliche der vorliegenden Erfindung ist darin 
zu sehen, dafi der Schwinmier und der Schleifkontakt 
5 mit unterschiedlidien Wellen, ngmlich der Schwimmer- 
welle und der Schleifkontaktwelle drehfest verbunden 
sind und diese beiden Wellen eine Kupplung drehfest 
verbindet» die allerdings so ausgelegt ist, daB sich bei 
Oberschreitung eines bestimmten Drehmomentes die 

10 beiden Kupplimgsteile sich voneinander I5sen. Dies mit 
dem Ergebnis, daB das schleiferseitige Kupplungsteil 
gegen das Geh&use gelegt wird, womit der stationSre 
Zustand dieses Kupplungsteiles den stationSren Zu- 
stand des Schleifkontaktes — jeweils relativ zum Ge- 

15 hSluse betrachtet ^ bedingt, und der Schleifkontakt in- 
folgedessen in diesem Betriebszustand des Fiassigkeits- 
niveaugebers in einer unvertoderlichen Stellung auf der 
Schleifbahn verbleibt 
Die Erfindung ermdglicht damit die Dftmpfitng des 

20 Flflssigkeitsniveaugebers durch Entkoppeln des 
Schwimmers vom MeBgerat mittels einer kraft- und ge- 
schwindigkeitsabh&ngigen mechanischen Ankoppelung. 

Die Kupplung ist konstruktiv so gestaltet, daB nach 
dem Einleiten des Drehmoment es Qber den Schwimmer 

25 das mindestens eine Federelement die Kupplungsteile 
wieder in deren Ausgangsstellung relativ zueinander zu- 
rQckbewegt, das heiBt, es I5st sich das dem Schleifkon- 
takt zugeordnete Kupplungsteil von der Geh^usewand 
und es nehmen Schwimmer und Schleifkontakt wieder 

30 ihre relative Stelluag zueinander ein, womit die Position 
des Schwimmers wieder mit der definierten Schleifkon- 
taktposition und damit dem deHnierten Anzeigewert 
des mit dem FlQssigkeitsniveaugeber verbundenen FQll- 
standsanzeigers korreliert Die Kupplung kann dabei 

35 auf unterschiedlichste Art und Weise gestaltet sein. Es 
wird als vorteilhaft angesehen, wenn die Nasse des der 
Schwimmerwelle zugeordneten Kupplungsteiles we- 
sentlich kleiner ist als die Masse des der Schleifkontakt- 
welle zugeordneten Kupplungsteiles. WILhrend bei einer 

40 schwappenden Bewegung der FlQssigkeit der Schwim- 
mer und damit die Schwimmerwelle und das der 
Schwimmerwelle zugeordnete Kupplungsteil unmittel- 
bar eine Folgebewegung ausfOhren, verharrt das der 
Schleifkontaktwelle zugeordnete Kupplungsteil in sei- 

45 ner Position imd wird durch die Relativbewegung der 
beiden Kupplungsteile gegen das Gehfiuse gedrOckt Im 
Ergebnis verbleibt der Schleifkontakt bei einem 
Sc^wappen der FlQssigkeit in einer zur Schleiferbahn 
unverfinderten Stellung. Unabhfingig davon, daB solches 

50 zur Schonung der Schleiferbahn beitrilgt, geben damit 
Schleifkontakt und Schleiferbahn einen unverSnderten 
FQUstandswert an die FQllstandsanzeige weiter. 

Eine bevorzugte Gestaltung der KupplungsfllU^hen 
der beiden Kupplungsteile sieht vor, daB die Kupp- 

55 lungsfl^chen miteinander korrespondierende rampenar- 
tige SchrHgen aufweisen. Die sich in L&ngsrichtung der 
WeUen erstreckenden Schrfigen fOhren bei einer Rela- 
tivdrehung der beiden Kupplungsteile dazu, daB diese in 
LSngsrichtung der Wellen voneinander abheben, wobei 

60 diese Bewegung dazu genutzt wird, daB sich zummdest 
das der Schleifkontaktwelle zugeordnete Kupplungsteil 
an das Geh&use anlegt und dort abgebremst wird. Die 
rampenartigen SchrSgen stellen darQber hinaus sicher, 
daB die beiden Kupplungsteile bei Unterschreiten des 

65 vorgegebenen Schwimmerwellendrehmomentes unter 
Einwirkung des mindestens einen Federelementes in ih- 
re Ausgangsstellung relativ zueinander zurQckbewegt 
werden. 
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Der erfindungsgem^Be Flussigkeitsniveaugeber laBt 
sich konstruktiv besonders einfach gestalten, wenn die 
Schwimmerwelle und die Schleifkontaktwelle fluchtend 
angeordnet sind und deren zugewandte Enden mit je- 
weils einem der beiden Kupplungsteile drehf est verbun- 
den sind Das Federelement bzw. die Federeleroente 
kdnnen dabei auf unterschiedllche Art und Weise an den 
Kupplungsteilen angreifen. Eine besonders einfache 
Gestaitung sieht vor, daB die KupplungsflMchen der 
Kupplungsteile mittels eines zwischen diesen angreifen- 
den Federelementes in Art einer Zugfeder aufeinander- 
zu vorgespannt sind Nach einer .bevorzugten Gestai- 
tung sind mindestens zwei Druckfedem vorgesehen, die 
an der AuBenseite des jeweiligen Kupplungsteiles an- 
greifen und diese aufeinanderzu vorspannen. Letztere 
Gestaitung ermoglicht es, unterschiedlich starke Druck- 
fedem zu wahlen und damit die axiale Festlegung der 
Kupplungsteile zu beeinflussen. Dies beispielsweise in 
dem Sinne, daB das Kupplungsteil, das der Schleifkon- 
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Weitere Merkmale der Erfindung sind in der Be- 
schreibung der Figuren und den Figuren selbst darge- 
stellt, wobei bemerkt wird, daB alle Einzelmerkmale und 
alle Kombinationen von Einzelmerkmalen erfindungs- 
wesentlich sind. 

In den Figuren ist die Erfindung schematisch anhand 
eines Ausfuhrungsbeispieles dargestellt, ohne auf dieses 
beschr^kt zu sein. Es stellt dar 

Fig. 1 einen Schnitt durch den erfindungsgem^en 
mechanisch gedtoipften Flussigkeitsniveaugeber und 

Fig. 2a, 2b die bei dem Fliissigkeitsniveaugeber Ver- 
wendung findende Druckfeder, in Ltogsrichtung der 
Wellen bzw. senkrecht hierzu gesehea 

Eine stationSr in einem nicht naher gezeigten Tank 
angebrachtes Gehause 1 des Flussigkeitsniveaugebers 
ist im Bereich parallel zueinander angeordneter Wan- 
dungen 2 und 3 sowie parallel zu diesen verlaufenden 
Gehausevorsprungen 4 und 5 mit miteinander fluchten- 
den Durchgangsbohrungen versehen, wobei die Durch- 



taktwellezugeordnet ist, mittels einer relativschwachen 20 gangsbohrungen des Gehausevorsprunges 4 und der 



Druckfeder beaufschlagt ist, hingegen das der Schwim- 
merwelle zugeordnete Kupplungsteil mittels einer rela- 
tiv starken Druckfeder, so daB sich nur das schleifkon- 
taktseitige Kupplungsteil an das Gehause anlegt In die- 
sem Fall kann sich bei ausgerlickter Kupplung der 
Schwimmer und damit die Schwimmerwelle und das 
diesem zugeordnete Kupplungsteil frei zum Schleifkon- 
takt und dem diesen zugeordneten Kupplungsteil bewe- 
gen. Andererseits ist es auch denkbar, die Druckfeder 
des der Schwimmerwelle zugeordneten Kupplungstei- 
les weniger stark auszubilden, so daB nicht nur der 
Schleifkontakt iiber das diesem zugeordnete Kupp- 
lungsteil festgelegt wird, sondem auch der Schwimmer 
mit der Schwimmerwelle Uber das diesen zugeordnete 
Kupplungsteil 

Eine Weiterbildung sieht schlieBlich vor, daB das der 
Schleifkontaktwelle zugeordnete Kupplungsteil dreh- 
fest mit diesem verbunden und die SchleifkontaktweUe 
axial verschieblich im Geh£Luse gelagert ist, wobei dieses 



Wandung 2 eine Schwimmerwelle 6 und die Durch- 
gangsbohrungen des Gehausevorsprunges 5 und der 
Wandung 3 eine Schleifkontaktwelle 7 durchsetzt Das 
aus dem Gehause 1 hervorstehende Ende der Schwim- 
merwelle 6 setzt sich in einem senkrecht hierzu verlau- 
fenden, drehfest mit der Schwimmerwelle 6 verbun- 
denen Schwimmerhebel 8 fort, dessen freies Ende einen 
Schwimmer 9 aufnimmt. Gehalten ist die Schwimmer- 
welle 6 bzw. der Schwimmerhebel 8 im Gehause 1 mit- 
tels eines Halters 10. Dessen eines Ende weist eine 
Durchgangsbohrung fOr die Schwimmerwelle 6 auf, und 
ist mit diesem Ende zwischen der Geh^usewandung 2 
und dem Gehausevorsprung 4 angeordnet, w^rend im 
Bereich des anderen Endes des Halters 10 beabstandet 
35 zueinander zwei Klammerelemente 11 und 12 vorgese- 
hen sind in die der Schwimmerhebel 8 eingeklipst wurd. 
Entsprechend setzt sich die Schleifkontaktwelle 7 in ei- 
nen senkrecht hierzu verlaufenden Hebel 13 fort Em 
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weiterer Halter 14 ist im Bereich eines Endes mit einer 

Kupplungsteil auf seiner dem Geh&use zugewandten 40 Durchgangsbohrung fOr die Schleifkontaktwelle 7 ver- 

Seite mit einer BremsflUche versehen ist, mit der eine sehen und mit diesem Ende zwischen der Gehausewan- 

Bremsfl^che des Gehauses korrespondiert Ist darfiber dung 3 und dem Gehausevorsprung 5 angeordnet, wah- 

hinaus eine Abbremsung des schwimmerwellenseitigen rend das andere Ende des Halters 14 entsprechend mit 

Kupplungsteiles erwunscht, sollte entsprechend das der zwei Klammerelementen 15 und 16 zum Einklipsen des 

Schwimmerwelle zugeordnete Kupplungsteil drehfest 45 Hebels 13 versehen ist Am Halter 14 ist schlieBlich ein 



mit diesem verbunden und die Schwimmerwelle axial 
verschieblich im Gehause gelagert sein, wobei das der 
Schwimmerwelle zugeordnete KupplungsteO auf seiner 
dem GehHuse zugewandten Seite mit einer Bremsfl^che 
versehen ist, mit der eine BremsflsLche des Geh&uses 
korrespondiert Sowohl die SchleifkontaktweUe als auch 
die Schwinunerwelle kdnnen starr mit dem jeweils zu- 
geordneten Kupplungsteil verbunden sein. 

Bei gleichen Kraftverhdltnissen auf die Kupplungstei- 
le kann auf besonders einfache Art und Weise erreicht 
werden, daB sich das der Schleifkontaktwelle zugeord- 
nete Kupplungsteil friiher an das Gehause anlegt, wenn 
der Abstand zwischen dem der Schleifkontaktwelle zu- 
geordneten Kupplungsteil und der Bremsfiache des die- 
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Schleiferarm 17 befestigt, dessen eines Ende eine 
Durchgangsbohrung fOr die Schleifkontaktwelle 7 auf- 
weist und dessen der Schleifkontaktwelle 7 abgewand- 
tes anderes Ende einen Schleifkontakt 18 tragt, der fe- 
demd eine Schleiferbahn 19 in Art einer V^derstands- 
bahn kontaktiert, die auf der AuBenseite der Wandung 3 
angeordnet ist Die Widerstandsbahn 19 und der Schleif- 
kontakt 18 sind in nicht gezeigter Art und Weise leitend 
mit einem MeBgerat mit Anzeige zur Darstellung des 
FlQssigkeitsstandes verbunden. 

Die Schwimmerwelle 6 und die Schleifkontaktwelle 7 
liegen auf einer gemeinsamen Drehachse 20, wobei mit 
dem freien Ende der Schwimmerwelle 6 ein Kupplungs- 
teil 21 und mit dem freien Ende der Schleifkontaktwelle 



sem zugeordneten Gehausebereiches geringer ist als eo 7 ein Kupplungsteil 22 f est verbunden ist, die beide eine 



der Abstand zwischen dem der Schwimmerwelle zuge- 
ordneten Kupplungsbereich und der Bremsfiache des 
diesem zugeordneten Gehausebereiches. Ist eine axiale 
Verschiebbarkeit der Schleifkontaktwelle vorgesehen, 
sollte der Schleifkontakt drehfest, aber axial verschieb- 
lich m der SchleifkontaktweUe gelagert sein, um so si- 
cherzusteUen, dafi der Schleifkontakt inuner mit glei- 
cher Dnickkraft an der Schleifbahn anUegt 
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Kupplung 23 bUden. Die senkrecht zur Blattebene ver- 
laufenden Kupplungsfiachen 24 und 25 der beiden 
KupplungsteUe 21 und 22 weisen dabei miteinander kor- 
respondierende rampenartige Schragen auf, die durch 
die strichlmierte Linie 26 verdeutlicht sind Die Tren- 
nung der beiden KupplungsteUe 21 und 22 erfolgt damit 
in Langsrichtung der Schwimmer- und Schleifkontakt- 
weUe 6 und 7 voneinander weg. Die KupplungsteUe 21 
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und 22 sind rotationssymmetrisch zur Drehachse 20 aus- 
gebildet und weisen auf ihrcn den Wandungen 2 und 3 
zugewandten Seiten Ringvorspriinge 27 bzw. 28 auf. In 
den von den RingvorsprQngen 27 bzw. 28 jeweils einge- 
schlossenen Raum ist eine stemfdrmige Druckfeder 29 s 
bzw. 30 eingelegt, die sich tiber im Bereich der freien 
Enden ihrer drei Schenkel 31 angeordnete Druckpunkte 
33 an der Wandung 2 bzw. 3 abstiitzt und mit einer 
zentralen Durchgangsbohrung 32 versehen ist, cHe von 
der Schwinunerwelle 6 bzw. der Schleifkontaktwelle 7 lo 
mit Spiel durchsetzt wird, in deren Bereich der zentrale 
Abschnitt der Druckfeder 29 bzw. 30 am Kupplungsteil 
21 bzw. 22 anliegt Bei relativ entspannten Druckfedem 
29 und 30, das heiBt bei geschlossener Kupplung 23 ist 
der Ringspalt zwischen dem Ringvorsprung 27 und der 15 
zugeordneten Wandung 2 kleiner als der Spalt zwischen 
dem von der SchwimmerweUe 6 durchsetzten Abschnitt 
des Halters 10 und dem zugeordneten Gehflusevor- 
spning 4, femer, der Spalt zwischen dem Ringvorsprung 
28 und der zugeordneten Wandung 3 geringer als der 20 
Spalt zwischen dem von der Schleifkontaktwelle 7 
durchsetzten Abschnitt des Halters 14 und dem zuge- 
ordneten Geh&usevorspnmg 5, jeweils darauf bezogen, 
daB die Halter 10 bzw. 14 im Bereich der Schwimmer- 
weUe 6 bzw. der Schleifkontaktwelle 7 an den Wandun- 25 
gen 2 bzw. 3 anliegen. Dies bedeutet, daB bei geschlosse- 
ner Kupplung 23 ein Anlaufen der RingvorsprQnge 27 
bzw. 28 an die Wandungen 2 bzw. 3 des Geh^uses aus- 
geschlossen ist Die Halter 10 und 14 verhindern damit 
ein Anlaufen der beiden Kupplungsteile 20 imd 21 an 30 
der rechten bzw. linken Innenwand des Geh&uses 1 bei 
normalem Fahrbetrieb. 

Die Innenseiten bzw. Massen der beiden Kupplungs- 
teile 21 und 22 sind so ausgebildet, daB sie bis zu einer 
definierten Kraft bzw. einer definierten Geschwindig- 35 
keit, die dem normalen Fahrbetrieb bzw. dem Tankvor- 
gang entspricht, kraftschlOssig miteinander verbunden 
sind. In diesem Fall sind der Schwimmer 9 und der 
Schleiferarm 17 fest miteinander verbunden tmd bewe- 
gen sich synchron. Tritt nun ein Extremfall auf, beispiels- 40 
weise das Schwappen des Kraftstoffs im Tank, der die 
zulftssigen Werte fOr Kraft bzw. Geschwindigkeit Uber- 
schreitet, verdrehen sich die beiden Kupplungsteile 21 
und 22 aufgrund des in das Kupplungsteil 21 eingeleite- 
ten Drehmomentes so gegeneinander, daB sie gegen die 45 
Kraft der Druckfedem 29 und 30 auseinandergeschoben 
werden, was zumindest zur Polge hat, daB sich das 
Kupplungsteil 22 mit seinem als Bremsflfiche fimgieren- 
den Ringvorsprung 28 an die korrespondierende Wan- 
dung 3 des Geh&uses 1 anlegt, die in diesem Bereich die 50 
komplementftre BremsflSlche darstellL Infolge dieser 
axialen Verschiebung des Kupplungsteiles 22 verharrt 
dieses unbeweglich zum GehHuse 1, w2Lhrend der 
Schwimmer 9 mit der SchwimmerweUe 6 grundsatzlich 
nach wie vor frei schwenken kann. £s ist aUerdings auch 55 
denkbar, daB das Kupplungsteil 21 soweit vom Kupp- 
lungsteU 22 wegbewegt wLnd, daB sich auch dieses mit 
den Bremsfl&chen seines Ringvorsprunges 27 an die 
Wandung 2 des Geh&uses 1 anlegt und infolgedessen 
auch der Schwimmer 9 festgelegt wird. Die Relativbe- eo 
wegung der beiden KupplungsteQe 21 und 22 wird 
durch die Profilform zwischen diesen, das heiBt die ram- 
penartigen Schrftgen erzeugt, die bei einer Verdrehung 
der beiden Kupplungsteile 21 und 22 zu derem axialen 
Trennen f Qhren. Wenn sidi die Situation im Tank wieder 65 
normalisiert hat, bedingt dies, daB Cber den Schwinmier 
9 kein erhOhtes Drehmoment mehr in die Schwimmer- 
weUe 6 emgeleitet wird, mit der Folge, daB die bdden 
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stemfOrmigen Druckfedem 29 und 30 ein Zurttckgleiten 
der KupplungsteUe 21 und 22 in Ausgangsstellung er- 
leichtem, dh.es nehmen die Kupplimgsteile 21 und 22 
aufgrund der Formvorgabe Gber die rampenartigen 
Schragen ihre Ausgangsposition relativ zueinander wie- 
der ein. 

PatentansprOche 

1. Mechanisch gedfimpfter FlQssigkeitsniveaugeber 
mit einem einen Schwimmer tragenden, in einem 
Geh&use mittels einer SchwimmerweUe schwenk- 
bar gelagerten Hebel, wobei die SchwimmerweUe 
mit einem entlang einer Schleiferbahn bewegbaren 
Schleifkontakt in Wirkverbindung steht, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Schleifkontakt (18) dreh- 
fest rait einer SchleifkontaktweUe (7) zusammen- 
wirkt, sowie zwischen der Schleifkontaktwelle (7) 
und der SchwimmerweUe (6) eine mechanische 
Kupplung (23) angeordnet ist, wobei bei Ober- 
schreiten eines vorgegebenen SchwimmerweUend- 
rehmomentes die Kupplungsteile (21, 22) der 
Kupplung (23) voneinander getrennt und zumin- 
dest das der Schleifkontaktwelle (7) zugeordnete 
Kupplungsteil (22) an das Gehfluse (1) angelegt und 
damit gebremst vArd^ sowie bei Unterschreiten des 
vorgegebenen Schwimmerwellendrehmomentes 
die KupplungsteUe (21, 22) unter Einwirkung min- 
destens eines Federelementes (29, 30) in Uu-e Aus- 
gangssteUung relativ zueinander zuriickbewegt 
werden. 

2. Fltissigkeitsniveaugeber nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB die KuppiungsflUchen 
(24, 2^ der beiden Kupplungsteile (21, 22) miteinan- 
der korrespondierende rampenartige Schrdgen (26) 
aufweisen. 

3. FlOssigkeitsniveaugeber nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Masse des der 
SchwinmierweUe (6) zugeordneten Kupplungstei- 
les (21) kleiner ist als die Masse des der Schleifkon- 
taktweUe (7) zugeordneten Kupplungsteiles (22). 

4. Fltissigkeitsniveaugeber nach einem der Ansprti- 
che 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB die 

' SchwimmerweUe (6) und die SchleifkontaktweUe 
(7) fluchtend angeordnet sind und deren zugewand- 
te Enden mit jeweils einem der beiden Kupplungs- 
teUe (21, 22) drehf est verbtmden sind. 

5. FlQssigkeitsniveaugeber nach einem der AnsprQ- 
che 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB die KupF>- 
lungsfl&chen (24, 25) der KupplungsteUe (21, 22) 
mittels eines zwischen diesen angreifenden Feder- 
elementes in Art einer Zugfeder oder auBen an 
diesen angreifenden Federelementen in Art von 
Druckfedem (29, 30) aufeinanderzu vorgespannt 
werden. 

6. Fltissigkeitsniveaugeber nach einem der Ansprti- 
che 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB das der 
SchleifkontaktweUe (7) zugeordnete KupplungsteU 
(22) Starr mit diesem verbimden und die Schleifkon- 
taktweUe (7) axial verschiebUch im Geh&use (1) ge- 
lagert ist, wobei dieses KupplungsteU (22) auf sei- 
ner dem Gehiuse (1) zugeonlneten Seite mit einer 
Bremsflfiche (28) versehen ist, mit der eine Brems- 
flflche des Gehfiuses (1) korrespondiert 

7. Fltissigkeitsniveaugeber nach Anspruch 6, da- 
durch gekennzeidmet, daB das der Schwinunerwel- 
le (6) zugeordnete KupplungsteU (21) starr mit die- 
sem verbunden und (Ue SchwinmierweUe {€) axial 



I 



DE 43 00 383 Al 

8 



verschieblich im Gehause (1) gelagert ist, wobei 
dieses Kupplungsteil (21) auf seiner dem Gehause 
(1) zugewandten Seite mit einer Bremsfiache (27) 
versehen ist, mit der eine Bremsfl&che des Gehau- 
ses (1) korrespondiert 5 

8. Fliissigkeitsniveaugeber nach einem der Ansprii- 
che 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB dasjenige 
Federelement (30), das zwischen dem Gehause (1) 
und dem der Schleifkontaktwelle (7) zugeordneten 
Kupplungsteil (22) wirksam ist, eine geringere Fe- lo 
derkraft besitzt als dasjenige Federelement (29), 
das zwischen dem Gehause (1) und dem der 
Schwimmerwelle (6) zugeordneten Kupplungsteil 
(21) wirksam ist 

9. Fliissigkeitsniveaugeber nach Anspruch 7 oder 8, 15 
dadurch gekennzeichnet, daB der Abstand zwi- 
schen dem der Schleifkontaktwelle (7) zugeordne- 
ten Kupplungsteil (22) und der Bremsflache des die- 
sem zugeordneten Gehausebereiches geringer ist 
als der Abstand zwischen dem der Schwimmerwel- 20 
le (6) zugeordneten Kupplungsteil (21) und der 
Bremsfladie des diesem zugeordneten Gehausebe- 
reiches. 

10. HQssigkeitsniveaugeber nach einem der An- 
spruche 6 bis 9, dadurch gekennzeichnet, dafi der 25 
Schleifkontakt (18) drehfest, aber axial verschieb- 
lich in der Schleifkontaktwelle (7) gelagert ist 
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AN: PAT 1994-226165 

TI: Mechanically-damped liquid level detector contains 

mechanical coupling between slide contact and float shafts with 
spring separating them when float shaft torque is below defined 
level 

PN: DE4300383-A1 

PD: 14.07,1994 

AB: The liquid level detector contains a lever carrying a float 
and mounted in a housing on a float shaft which works in 
conjunction with a slide contact (18) movable along a slide 
path. The slide contact works with a slide contact shaft (7) 
wrt. which it is rotationally fixed. The coupling part (22) 
associated with the slide contact shaft is applied to the 
housing (1) and is thus braked. When the float shaft torque 
falls below the defined level, the coupling parts are moved to 
their initial relative positions by spring elements (29,30).; 
For measuring level of fuel in fuel tank. Slide contact is 
fixed relative to slide path as soon as rapid changes in liquid 
level occur . 
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